個案研討： 大車防捲裝置
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以下為一則新聞報導，請就此事件加以評論：
· 大貨車轉彎擦撞事故每年破千件，大約30多人喪命，有專家研究多年，認為防捲裝置應該降低到離地面20公分，能降低90%死亡率，交通部委託車安中心實測，如果降高度不影響行駛，不排除修法，使用中車輛也會以補助來鼓勵更換。

大貨車不只兩側，車尾都要加裝金屬欄杆，規定不能突出車身，目的要防車禍，車輛或人被捲入，但法規訂的40公分，有專家研究多年，認為還得再降低一半高度才安全。   (2022/08/17 TVBS新聞網)


傳統觀點

· 聯結車司機：「這個很容易壞掉啊，因為地面又不是很平，而且我們走的路，像台北港那個路又不是很平順，凹凹凸凸的，陷下去上來，又撞到，我們又要花錢去修理。」

· 交通部路政司科長：「新的防捲入裝置出來之後，我們會研議依照，我們現有的財源跟相關機制，去研議對已經使用中的車輛，進行相關的補助。」
· 道安會統計，全台大貨車超過17萬輛，每年發生轉彎擦撞事故，都以千件起跳，大約30人捲進車輪喪命。


人性化設計觀點

    每年有這麼多因車禍捲入車輪喪命的案件，事後去調查原因，再怎麼懲罰，都無法挽回受害者生命。當然，這些事故不會是故意的，所以要從環境的安全設計著手，那麼要如何從根本來改善？我們試著從人性化設計的角度提出以下建議：

1、 消除大型車輛駕駛的視角

這是汽車製造商的責任。既然大型車駕駛有所謂A柱、內輪差、視線死角，顯然這就是大型車設計上的瑕疵，現在監視裝置種類繁多，技術上應該是沒有問題的。如果事故原因確定是視線死角，在法律就要課大車製造商負擔相應的責任。

2、 轉彎時增加語音警示

因為大車轉彎時會有內輪差，只有方向燈顯然警示性是不足的，一定還要增加其它的警示裝置，例如向車外的語音警示，讓車外的人車知道大車的動向才能迴避，目前有的車已經有裝了，應列為大車標配，強制一定要裝。

3、 防捲入裝置

這是已經發生擦撞時，避免將人或物捲入車輪造成二次傷害。該修法降低就修法，也要修改法規，強制要求必需列為標配。這也是大車製造商應有的責任，至於如何避免遇到路不平時的損壞或研發其他的裝置，是大車製造商的責任。這也是屬於大車設計上的瑕疵，不是政府的責任，根本不需提供補貼。還有路不平，常常會損壞還要花錢修理不是不裝寧可捲人的理由，如何改善設計和馬路的平整度要求則是相關單位的責任，與防捲裝置無關。

4、 路口規劃設計改善

依據大型車輛轉彎時的空間需求，不能提供的路口就禁止大型車轉彎。在規劃十字路口時，對沒有禁行大車的路段，要考量大型車的轉彎需求，研究車道的停等線往後退縮，以提供大車更大的轉彎和他車的避讓空間。

5、 改變特定路口交管規定

亦即規定大型車轉彎時的操作要求。例如二段式轉彎，即轉到一半時必需四輪停止，駕駛觀察路況後再繼續轉；禁止除公車外的大型車在交通尖峰時段的繁忙路段轉彎；限定大型車在十字路口時通過的車速……等等。


    任何人都不應該無端被大型車輛撞倒，更不應該撞倒後又被捲入車輪造成二度傷害，改善這種狀況是可以做得到的，要立即行動！

    同學們，關於本議題你還有什麼點？請提出分享討論。
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